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CHAPITRE 1

LA MAINTENANCE DES MATERIELS AUTOMOBILES

REFERENCES Instruction ne 9406/DEF/DCMAT/SDT sur l'entretien des muté-
riels ressortissunt au service du mutériel duns les corps de froupe,
du 28 juillet 1998 (insérée uu BOC/PP no 35 du 24 uodt 1998).
CONSEILS Bien voir l'orgunisution de l'enfretien duns un corps de

POUR ABORDER L’ETUDE

froupe

— pur rapport aux hiveaux de responsubilités considérés ;

— pur rupport < l'ufilisution d'un véhicule donné.

Participer & des cours pratiques (upplications sur les mutériels
en service duns les unités).

Compléter I'étude pur lu visite des uteliers de lu formaution.

1. GENERALITES

2. LA MAINTENANCE
DANS UN CORPS
DE TROUPE

Le muintien en condition des mutériels comprend |I'ensemble
des interventions gui ont pour but de conserver ou de replucer
un mautériel duns un état lui permettant d’accomplir le service
pour lequel il u été concu. Il s‘orgunise uutour de trois hiveuux
technigues d’intervention.

Le niveau technique d’intervention no 1 (NTI 1) caructérise
les opérutions de Mmuintenunce de trés courtes durées exécu-
tées principulement au sein des formations utilisutrices.

Le niveau technique d’intervention no 2 (NTlI2) caructérise
les opérutions de Muintenunce dont lu profondeur dintervention
se situe au hiveuu de l'unité remplacuble en dtelier (URA). Ces
opérutions longyues ou complexes nécessitent des moyens de
Mmuintenunce uduptés tels yue buncs, outilluges, documentu-
tion, personnel, rechunges... équipunt les uteliers de répurdutions.

Le troisieme niveau technique d’intervention (NTI 3) cuructérise
les opérations complexes de Mmuintenunce nhécessitunt soit des
déluis soit des moyens importants ou rares relevant de la compé-
tence d'étublissements spéciulisés ou de lindustriel.

Lu muintenunce est un ucte de combut, d ce titre elle
exige lu présence effective des chefs.

Lu responsubilité de muintenunce duns un corps est purtugée
entre

— l'utilisateur immédiat ;

— l'unité élémentuire ;

- lu section de muintenunce.



21. Les opérations
de maintenance
effectuées par I'utilisateur

22. Les opérations
de maintenance
effectuées par
'unité élémentaire

23. Les opérations
de maintenance
effectuées par la section
de maintenance

Les opérutions de Mmuaintenunce effectuées par les person-
nels chargés de la mise en oeuvre des Mmutériels, sont définies
duns lu 3¢ puartie du présent chapitre.

Elles sont placées sous lu responsubilité du chef de section
(ou de peloton) et des cudres.

Les documents nécessuires sont ceux propres uux véhicules

— guide d'entretien ;

— curnet de bord.

Les moyehs G ufiliser sont ceux composunt le kit du mutériel
d entretenir.

Cette muintenunce est effectuée sous lu responsubilité du
commundunt d'unité et contrblée par |'officier chargé des
mutériels de l'unité.

Ces opérautions comprennent :

— le contrble des opérutions effectuées pur |'utilisuteur ;

- des opérations systématiques préventives prévues par lu
documentation techniyue ;

- I'envoi 4 |u section de muintenunce des Mmutériels justi-
ciubles d’opérutions plus complexes.

Les documents nécessuires sont les suivants

- hotices techhiques de conduite et d’entretien propres <
chague type de véhicules ;

— curhet de mMatériel ¢ moteurs thermiques et remorques
(MAT 10004).

— Procédures SIMAL.

Cette muintenunce est effectuée sous lu responsubilité du
commaundant d'unité élémentdire, secondé puar ['officier chargé
des mutériels de I'unité. Des cudres spécidlisés, ayant recu uhe
formution dppropriée, exécutent et dirigent ces opérations.

Elles comprennent

- des opérutions de dépunnuge ;

— des opérutions de contréle de l'exécution des opérutions
du hiveuu élémentuire ;

- des opérutions systémutiques préventives prévues pur la
documentation technigyue ;

- I'exécution des modificutions fixées pur les bulletins tech-
higues et fiches technigyues ;

- des répurutions simples, comportunt I'échunge d’unités
remplacubles en ligne (URL) ;

- la mise en répuration duprés de l'orgunisme de soutien
direct du mutériel.

Les documents nécessuires sont :

- les munuels de répurdtions et cutulogues de rechunyes

propres G chuyue mutériel ;

les fiches de visites 703.2/6 ;

les curnets de bord des véhicules ;

les bulletins et fiches technigques (BITM et MAT 3999) ;

~

le reyistre d'entretien des mutériels d moteurs thermiques
et remoryues MAT 1018 ;



3. LES OPERATIONS
DE MAINTENANCE
EFFECTUEES PAR
L’UTILISATEUR

31. Les visites
journaliéres

lu comptubilité propre a l'utelier ;

le curnet de mutériel 1013 (ou, O défuut, le curnet de
véhicule ou d'enygin blindé MAT 10004) ;

MAT 1000 ;

MAT 1001 ;

MAT 2631/1 ;
procédures SIMAT.

Cette muintenunce est effectuée sous lu responsubilité du
chef de corps, ussisté du chef des services techhiques, de ['offi-
cier de muintenance, du chef de sectfion de mdaintenance, du
chef d'équipe et de personhnhels qudilifiés.

Références : curhet de bord et guide de muintendance
propre ¢ chaque type de véhicule. Ces documents doivent étre
parfuitement connus des ufilisateurs.

Elles comportent essentiellement, outre des opérutions de
vidunyge et de yruissuye :
- uh enfretien journdlier & exécuter pur le conducteur ou
l'éyuipuyge AVANT, PENDANT et APRES [utilisation du mautériel,
Cet entretien consiste principulement <
- hettoyer,

vérifier I'état générdl,

vérifier les pleins,

vérifier I'étut de certuins filtres,

vérifier lu présence des uccessoires etf, sur certuins

mautériels procéder G des resserruges ;

- uh entretien hebdomuduire contrdlé G ['échelon de lu
section ou du peloton et destiné d lu réudlisution d'opé-
rations prévues suivaunt cette périodicité. Il permet de véri-
fier I'étut des mutériels et de relever les défectuosités
dépussunt lu compétence du conducteur.

Les visites journdlieres comportent plusieurs phuses :
- Visite avunt le dépurt ;

— Contréle pendunt lu marche ;

- Visite < lu halte ;

— Vérification au retour de mission.

311. Visite avant le départ.

Les vérificutions sont effectuées fur les conducteurs, sous le
cohtréle de leurs cudres qui les guident et les cohseillent.

Pour faciliter I'exécutfion de ces vérifications on peut appli-
yuer une méthode commune & fous les véhicules en service M,
d sUvoir

- fuce uu véhicule ()

- c6té yuuche (cbété conducteur (2) ;

- arriere du véhicule (et chargement ) ;

(1) Voir Annexe 1.



32. La visite
hebdomadaire

coté droit (coté pussuger @) ;

sous le cupot ()

uu poste de conduite ) ;

sous le véhicule (tfuche d'huile - eau @)

@

®
@ ® ® ®

@ @

312. Controle pendant la marche.

Ce contréle est effectué pur le conducteur qui ufilise ses
SENS pour «vivre » avec sonh véhicule :

- pur l'ouie : il écoute son Mmoteur, détecte les bruits
unormuux ;

— puar l'odorat : il singuiéte des odeurs suspectes ;

- par la vue : il surveille les voyunts, munométres, et indi-
cuteurs.

- pur le foucher.

Le chef de bord puarticive nhdaturellement lui aussi & ce
contrdle, il en est responsable.

313. Visite & la halte.

Cette visite est destinée < s'ussurer qu'uu cours du déplu-
cement le chargement ne s'est pus déplucé, yue les freins he
chauffent pus exagérément, yue les moyeux restent froids, efc.

Pur tfemps de pluie ou sur route boueuse, les chefs de bord
veilleront G fuire netftoyer les phures, cutadioptres et plagues
minéruloyiyues.

314. Vérification au retour de mission.

Les opérutions de contrble et de remise en état sont au
moins aussi importantes que la visite avant le dépdart. Le compte
rendu de fin d'utilisation qui en découle est ESSENTIEL. C'est, en
effet, grGce d lui yue I'officier chargé des mutériels seru dlerté
pur les cudres de lu section et yu'l pourra demaunder les
régluges et petites répurutions.

Ce compte rendu d'utilisution, dont un exemple est proposé
en unhexe 2 (compte rendu de fin de mission), devient indis-
pensuble lorsyue les véhicules ne sont pus uffectés en permu-
hence d un Méme conhducteur. Duns ce cus, le rble du chef
de section et des cudres est déterminunt et leur présence au
retour de mission devient impérative pour une exploitation imMmé-
diute de ce compte rendu.

L'entretien hebdomuduire est un ucte collectif rédlisé sous
le contréle des cudres de la section. Il est orgunisé pur le chef
de section et figure duns les progressions étublies pur le cupi-
tuihne commaundant d'unité.



Au cours de cette visite, il seru procédé da tous les controles
prévus duns lu visite avant le départ, dinsi gu'uux petits yruis-
suges et huiluges rendus nécessuires pur |'utilisation des mutériels.

Le contrdle des hiveuux seru systématiquement effectué sur
les butteries et les réservoirs d'huile de frein, d’huile de direc-
fion, de liyuide luve-ylaces, etc.

II peut étre étdubli uu niveuu du corps une fiche d'entretien
pur type de mutériel.



ANNEXE 1
Exemple applicable a tous les matériels

VERIFICATIONS AVANT LE DEPART

Véhicule : Numéro :
Remoryue : Numéro :
Conducteur :
Mission : Bénéficiuire :
Rayer la mention inutile — Remédier aux avaries constatées
Face aux véhicules Propreté des plagues minérulo-
Fonctionnement yvigyues ST R
_ des veilleuses Oui Non Propreté des cutudioptres..........
— des feux de croisement ... oui Nonh Fermeture des rideuux de bdche
- des feux de route ... Oui  Non FIXUTION NOUMCE ..o
— des clignotdnts .....ocococvevevevna., Oui Noh Fixation roue de secours ............
Traces de fUite ovvvvveeiieeei, Oui  Non Grippuge crochet de remoryuuyge
Propreté du pure-brise ............... Oui  Non
PropreTé’ deS phures ....... , ......... OU| NOh Cqs des qﬂe'qges
Propreté des plugues minérulo-
GIUUBS vvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin Oui  Non Propreté des plugues minérulo-
Présence des essuie-gluces ........ Oui  Non GIYUES i
Présence et fixation des munilles Oui  Non Propreté des feux ..........cceeenie.
Présence des rétfroviseurs ............ Oui  Non Arrimuye de lu bdche................
JOinT.S mains d'uccouplemen’r OUI Non Fixution de |lu roue de secours
PI'eSSIOn deS pneumuhques ...... OUI NOh Mise eh pluce des ChuThes llllllll
o . Brunchement électriyue ..............
Véhicule cété conducteur Mise en pluce de lu youpille de
Fermeture du cUpot .....c.ccccve.ee. Oui  Non SECUNMHS oo
Serrage rétroviseurs ..........cccceeeeenn. Oui  Non Fixation de la béqguille ...............
Fixation panoplie .......cccoceeeeeiinen, Oui  Non Desserruge frein de remorque ..
Fermeture des coffres.........c.o..... Oui Non
SeIruyge des roUes ... Oui~ Non Véhicule coété passager
Présence bouchons valves ........ Oui Non
Arrimuye de lu bdche................ Oui  Non Arrimuye des bdches .........o.......
Présence pluquette et épinyle Fermeture des coffres.................
SUr uxe de roue .....ccccceviiiinnnnnnn. Oui  Non Fixation RUnOplie ..o,
. o Fixation roue de secours ............
Ar"ere dU VehICU|e Fixuﬂon des roues ........................
Dans |u cuisse : fixation buhyuettes Bonh Mauv., Présence bouchons de vulve....
Propreté des feux arriére ............ Oui  Non Serrage rétroviseurs ............ceveen.

Oui
Oui
Oui
Oui
Oui
Oui

Oui
Oui
Oui
Oui
Oui
Oui

Oui
Oui
Oui

Non
Non
Non
Non
Non
Non

Non
Non
Non
Non
Non
Non

Non
Non
Non

Non
Non
Non
Non
Non
Non
Non



Sous le capot

Niveau liquide de refroidissement
Niveauu d'huile moteur..................
Niveuu d'huile pompe injection
Berlie?) .,
Niveau huile freins ..........ccccnnn
Niveuu euu des butteries ..........
Tension des COouUrroies ..................
Niveuu d’huile ussistunce de direction
Serruge des cosses de butteries
Joint muin accouplement

(EtUt + Jraisse) .ooovvvvvviiiiiiiiiiiiininn,
Etut prise électrique ..o,
Fixation des orgunes ............cooeeves

Destinataire

Chef de section (ou de peloton)

Mdauv.
Mauv.

Mauv,
Mauv.
Mauv.
Mauv.
Mauyv.
Mauv.

Non
Non
Mdauv.

Au poste de conduite

Vérification muno et voyunts.... Bon Muauv.
Gurde d l'embraydge.................. Bon Mauv.
Bruits anormMaux ........cccevveeeeiiinnn, Oui  Non

Pendant que le moteur chauffe

Montée en pression des bouteiles Oui  Non

Contréle des essuie-gluces ........ Oui  Non

Contréle des documents :

- curte didentité du véhicule ..

— curnet de bord ..o, ,

- constat d'accident..........coo...... Oui Non

— yuide d'entretien .......ooooeeiiin,

Contréle du lot de bord ............ Oui  Non

A, le 20
sighuture



ANNEXE 2

Exemple applicable a tous les matériels

VERIFICATIONS AU RETOUR DE MISSION

COMPTE RENDU D’UTILISATION

Véhicule :
Remoryue :
Conducteur :
Mission
Kilométraye

ANOMALIES CONSTATEES

(Rayer |la mention inutile)

BrUits UNOIMUUX ..uvvviiiiiiiiiiiicccccecceeeeeee e
OdEUrs SUSIPECTES .. .uiiiiiiiiiiiiiiiiieei e
TenNUE de MOUTE ......oooiiiiii
Freinugye
DIFECTION Loviiiiiiii i
Pussuge des VITESSES .....ocvvvvvveiiiiiii e
EMBDIayUJE .
ECIUIUYE FEUX ..vvvivieiieeseeee e,

Ecluirage CHNOTUNTS L..ovvveeieeeeeeeeeeeeeeee oo,

MUANOTS, VOYUNTS L.iviiiiiiiiiiiiiiicce e
INCIAENTS Loviiiiiiii
ACCIAENT .
DIVEIS .t
LOT de DOrd ...

Destinataire :

Chef de section (ou de peloton)

Numéro :
Numéro :

Bénéficiuire
Curburaunt consommé :

Venunt de
Venunt de
Instable

Insuffisunt — Brutul — Tire a...

Tire d... — Dure - Vibrutions
Difficile — Vitesses craquent
Patine

he fonctionne plus
he fonctionne plus

roue crevée
chuauffe
vehunt de

he fonctionne plus

CR uu dos de cefte feuille
CR joint
CR uu dos de cefte feuille

Complet Munyue

le

sighature

20



ANNEXE 3

LES HUILES MILITAIRES ET PRODUITS PETROLIERS

CODE OTAN
SYMBOLE MILITAIRE

APPELLATION REGLEMENTAIRE
DU PRODUIT

OBSERVATIONS

F 46

F 50
XFO4
XFO9
XF63

X032
0237

0238

0239

0226

G414

G409

H542

XH 45

5752

Essence uuto milituire

Essence auto civile
Super curburunt
Guzole

Curburéucteur

Huile moteur 2 temps
Huile moteur 10 W 30

Huile moteur 20 W 40

Huile moteur grade 50

Huile engrenagyes

Extréme pression grade 80-90
Gruisse automobile

Gruisse yruphitée

Liyuide pour freins auto

Liyuide hydraulique minéral

White-spirit

Curburunt pour véhicules militaires
indice d’octaune 91.

Indice d’octune entre 89 et 92.
Indice d’octune minimum 97.
Cuarburunt pour véhicules diesel

Curburant pour véhicules diesel
projetubles ou prépositionnés.

Huile pour moteur 2 temps.

Huile moteur 4 temps < utiliser de - 250
d + 250,

Huile moteur 4 temps < utiliser de - 150
a + 400,

Huile moteur 4 temps < utiliser de + 50
d + 500,

Huile pour boites de vitesses et ponts.

Gruisse pour automobile, fempérature
d’utilisution de - 2560 a + 500,

Gruisse spécidle, tempéruture
d’ufilisation de - 2560 a + 500,

Circuit de freinuge avec joints
cuoutchouc nuaturel (he pus Mélunger
avec XH45).

Circuit hydrauliyue avec joints de
cuoutchouc synthétique.

Nettoyuye des pieces métdlliques.

11




CHAPITRE 2

MISE EN CEUVRE DES VEHICULES AUTOMOBILES

BIBLIOGRAPHIE

Instruction ne 2000/DEF/EMA/EMP/BTMAS sur les conditions de
la circulation automobile Militaire, sa surveillahce et son contrdle
du 9 juillet 1988.

BOEM 123. — TTA 303/305. Reyglement sur la conhduite des
véhicules militaires et la formation des conducteurs.

CONSEILS )
POUR ABORDER L’ETUDE

Bien discerner |'uspect SECURITE des prescriptions réylemen-
tuires et procédés techniyues.

Assister ou participer au muximum d’exercices pratiques.

1. DOCUMENT JUSTIFIANT
LA CIRCULATION DES
VEHICULES MILITAIRES
ET DE LEURS OCCUPANTS

11. Documents concernant
les véhicules

12. Documents concernant
le personnel militaire

Toute sortie de véhicules doit faire I'objet de la vérification
préadlable de l'existence des documents réglementdires.

On distingue
- les documents concernant les véhicules ;
- les documents concernant les personnels.

Les documents réglementuires concernunt les véhicules sont :

- la carte didentité du véhicule yui tient lieu d'uftestation
de propriété pour les véhicules milituires ;

- le curnet de bord, justifiunt les sorties et les consommations
de curburunt du véhicule. Il doit étre tenu d jour & chaque
déplucement et le kilométrage parcouru, relevé en fin de
journée. De plus il fient lieu d'ordre de sortie du véhicule
pour les déplucements G lintérieur des limites de lu gurni-
son; le hom du chef de bord doit y étre mentionné ;

- des conhstuts umiubles d'accident automobile ;

— des fiches d'infraction.

Chague déplucement doit étre uuthentifié par la sighuture
d'une personne uccréditée. Le fuc-similé des sighutures des per-

sonhes uccréditées doit étre porté sur le curhet de bord (verso
du dernier feuillet).

Les documents réglementuires concernunt le personnel mili-
taire sont :

- le permis de conhduire ou le brevet militdire de conduite
selon le cus;

- lu caurte d'identité milituire ;
— l'ordre de sortie (si hécessdire) ;
— [l'autorisution de circuler (si hécessuire).

13



13. Documents concernant
le personnel civil

2. REGLES
DE CIRCULATION

3. GUIDAGE
D’UN VEHICULE

31. Guidage normal

Pour le personnel civil, les documents sont identiques d ceux
exigés pour les conducteurs milituires, muis la carte d’identité
militaire est remplacée par une piéce d’identité.

Les usugers de lu route sont soumis dux regles de circulation
d'ordre générul et d'ordre pdurticulier.

Les regles générules de circulation sont celles fixées par
le code de lu route yue tout conducteur doit connditre et
respecter.

Les regles puarticulieres de circulation sont celles fixées pur
des consignes de circulation et la signdlisution routiére militaire
Mmise en place pur les personnels des formations de circuldtion
qui ont pour mission d'en fuire ussurer l'applicution.

Une bonne circuldtion exige la collabordation des usagers de
lu route. Cette collubordation se traduit par une discipline stricte
et une obéissunce ubsolue uux consigynes de circulution et dux
indicutions données pur lu signalisution roufiére ou les ugents de
circulution.

Le yuiduge d'un véhicule s'impose en reyle yénérule pour
toute munceuvre délicute ou dunyereuse.

Il est obligutoire pour des murches arriere, sources de
nombreux dccidents.

I n'y a pus de commundements < la voix ; ils sont donnés
puar gestes dont les plus courunts sont définis en annexe M,

Le conducteur obéit uux yestes du yuide ; plus ces yestes
seront simples et précis, plus le guidage seru efficuce.

Fuaisunt fuce au conducteur, le yguide se pluce < une dis-
tance telle du véhicule gu'il puisse diriger lu munoeuvre suns lu
yéner et yue le conducteur du véhicule puisse le voir visément,
Si en cours de munceuvre le yuide doit se déplucer, il fuit préu-
lublement stopper | maunceuvre.

Le yuide peut fuire uppel d une dide yui he commuhigyue
gu'avec lui. Duns I'éventudlité, le guide reste seul responhsuble
de lu munceuvre.

Le conducteur obéit uux yestes du yuide.

Pour uvuncer ou reculer, il dépluce son véhicule a une
dllure constunte et trés réduite, dés le commundement «en
auvant » ou «en drriere », jusyu'au commundement « urrét »,

Pour braguer, il uctionne le volunt de direction duns le sens
indiqué, dussi longtemps yue persiste lindicution du yuide. Dés
yue ce dernier buisse le brus, le conducteur maintient le bru-
quugye réulisé.

De nuit, le yuiduge devient uhe opérution particulierement
délicute yui he peut étre réylementée ; elle est fonction des
conditions locules et des impératifs de commundement.,

(1) Annexe 1 du fitre V.



32. Attelage - dételage
d’'une remorque

La remoryue est reliée uu crochet arriere d'un véhicule fruc-
teur pur un atteluyge rigide, complété parfois pur des chdines
de sécurité.

Pour la manceuvre, l'infervention de trois personnes est obli-
gutoire

- le chauffeur du véhicule tfracteur ;

— un uide chuargé de lu munosuvre de lu fleche de la

remorque ;

- le guide, yui doit étre plucé lutéralement de muniére <

voir purfuitement 'homme qui manceuvre la fléche.

[l en résulte yue :

- lorsyu'un ensemble véhicule-remorgue uccomplit une Mmis-
sion isolée, le décrochuye et l'uccrochuye de lu remoryue
ne seront entrepris que si I'éyuipuge se compose de trois
personnes compétentes ;

— lorsyu'il s'agit de deux ou plusieurs ensembles, chague
éyuipuyge feru uppel uu personnel d'un autre éqyuipuye
fpour |l munceuvre de su remoryue.

321. Attelage.

L'ufteluge de lu remoryue s'effectue en umenunt le véhi-
cule fracteur d lu position d'uccrochuge.

Cette munceuvre, yui doit étre bien précise, est exécutée
a vitesse réduite dfin de permettre au chef de munhceuvre de
corriger, & chuyue instunt, lu direction du fracteur et de I'ume-
ner auu point voulu. A cet effet :

— s'ussurer yue le frein dimmobilisation de [a remoryue est
serré ;

- plucer le véhicule tracteur duns le prolongement de lu
remoryue et le fdire reculer lentfement, de fucon G pré-
senter son crochet vis-G-vis de lu lunette du dispositif d'ut-
telage muaintenu horizontalement par |'dide ;

— fuire reculer trés doucement le véhicule tracteur, jusyu'd
ce yue l'uide puisse engugyer lu lunefte duns le crochet,
arréter le tracteur, verrouiller le crochet ;

— uccrocher les chuines de sécurité, disposer le rauccord de
communde des freins ef lu prise de courunt ;

- vérifier le fonctionnement du dispositif de freinuge et les
feux ;

— desserrer le frein d'immobilisation de la remorqgue.

322. Dételage.

Pour dételer lu remorqyue, il y u lieu de :

— serrer préulublement d la main le frein dimmobilisation de
la remoryue ;

— enlever ensuite lu prise de courunt et le raccord de
communde des freins ;

— décrocher les chuihes de sécurité ;
— ubuisser lu béyuille ou lu roulette ;
— déverrouiller le crochet d'utteluye ;

- déyuger lu lunette du crochet en fuisunt avancer frés
légerement le fructeur ou en déplucunt faiblement |u
remoryue.
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4. CONDUITE
D’UN VEHICULE
AVEC REMORQUE

41. Cas d’un véhicule
avec remorque

42, Cas d’un véhicule
remorqué

5. CONDUITE A TENIR
EN CAS D’ACCIDENT

La conduite d'un véhicule uvec remorgque comporte des dif-
ficultés de munceuvre exigeunt une dttention toute puarticuliére
de lu purt des éyuipuyes.

Deux cus sont & considérer suivant gu'il s'agit de la conduite
d'un véhicule avec su propre remoryue ou d'un véhicule
remorqué.

La conduite de I'ensemble s'exécute suivant les mémes prin-
cipes yue lu conduite du véhicule suns remorque.

II importe, en outfre, de se conformer uux prescripfions sui-
vuntes :

— prendre les viruges en s'écurtunt du bord de l'uccotement
et surveiller le pussugye de la remoryue : celle-ci, en effet,
ne suit pus exactement le Méme chemin yue le véhicule
fracteur ;

- freiner progressivement dfin que la remoryue, entfrdinée
pur lu vitesse, he se Mmette pus en truvers ;

- n'effectuer une murche drriere yu'en cus de nécessité et
sur une distunce restreinte ; c'est une opérution délicute,
a exécuter duns toute lu mesure du possible, uvec l'vide
d'un yuide ;

- n'exécuter yénérulement les demi-tours yu'uprés dételuye,
a défaut de pouvoir trouver un circuit ou un rond-point
permettant de revenir duns le sens Opposé.

Lorsgyue su Mmission he s'y oppose pus, fout conducteur peut
étre umené G effectuer le remorquuyge d'un véhicule milituire
d'un tonnage inférieur 4 celui de son propre véhicule. (Aftention
code de lu route longueur et poids ensemble.)

Un véhicule dont la direction est en étut de fonctionner,
doit éfre remorgqué uu moyen d'un disposifif rigide. Les licisons
pheumautigyues si elles sont possibles doivent étre mises en pluce
pour assurer le freinuge du véhicule tracté.

II est intferdit & toute personne de rester G lintérieur du véhi-
cule fracté.

Un véhicule dont lu direction n'est pus en étut de fonc-
fionner he peut étre remoryué yue si l'essieu avant est soulevé.

Duns ce cus, lu conduite s'effectue duns les conditions du
paragraphe 41 ci-dessus.

ATTENTION

Ne jumuis effectuer de remorquuge de véhicules lourds <
l'uide de moyens non rigides comme les cordes et les cdbles.

Les dispositions suivantes doivent étre prises, lors d'un dcci-
dent, pur le chef de voiture ou, a4 défaut, pur le conducteur
du véhicule milituire

- secourir immédiutement les blessés et signdler le lieu de

l'accident (triungle de signdlisution ou personnels) pour
éviter l'ugyyruvation de l'auccident ;

- prendre des témoins chague fois yu'il s'en présente (hoter

les homs et adresses) ;



- remplir le constut d'uccident le plus exactement possible ;

- noter lidentité du conducteur udverse et le numéro d'im-
matriculation du véhicule intéressé ;

- demunder [|'étublissement d'un constut & un agent de |'yu-
torité (gendurme ou uygent de police) :
- si possible, duns le cus d'un uccident mutériel,
- obligutoirement, duns le cus d'un uccident corporel.
Ce constut doit présenter :
- le lieu exuct de l'accident ;
- I’étut des véhicules uccidentés ;
- éventuellement les blessures de personnes uccidentées.

Un étut descriptif des lieux (lurgeur de la chuussée, position
des véhicules, traces de freinuge) doit étre joint G ce constat.

Lorsyue les véhicules uccidentés génent |u circulation, ils
doivent étre déyuyés de lu chuussée upres gue leur position
uit été soigheusement repérée sur le sol.

Dés le retour < lunité :

- rendre compte ;

- remettre uu commundunt d'unité le constat umiuble (ori-
ginul) et éventfuellement le duplicutu de constut de
police ;

— étublir le compte rendu modéle 123/1.

Apprenez le yeste qui sauve, SECOURIR c'est d'ubord AVERTIR
et PROTEGER.
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ANNEXE 1

GUIDAGE DES VEHICULES

GESTE

COMMANDEMENT

DESCRIPTION DU GESTE

EXECUTION

Atftention

Brus droit levé verticulement, lu
puume de lu muin tournée vers lu
guuche.

Le conducteur reyurde uttenti-
vement le guide et s'appréte d
exécuter les munceuvres pres-
crites.

Arrét

Les deux brus tendus horizontdle-
ment duns 'dlignement des épuules,
lu puume des Muins fournée vers le
bus.

Le conducteur immobilise le

véhicule.

En avunt

Les deux brus orientés vers le véhi-
cule, lu puume des muins tournée
vers le visuge, ramener les mauins en
direction des épuules.

Exécuter ce mouvement plusieurs
fois s’il y a lieu.

Le conducteur exécute le mou-
vement prescrit.

En avunt
d yguuche

En avaunt
a droite

Le brus indiquunt le sens du bru-
yuayge étant fléchi, lu paume de lu
muin tournée vers la direction du
braguuye < hauteur de I'épuule,
étendre le brus duns la direction du
braguuye.

Exécuter le mouvement plusieurs
fois s'il y a lieu.

L'autre brus exécutunt le mouve-
ment « En avant »,

Le conducteur adctionne le
volunt duns le sens indiqué pur
le yuide.

En arriere

Les deux brus fléchis, Ia paume des
muins tournée vers le véhicule <
hauteur des épuules, étendre les
brus en direction du véhicule, exé-
cuter ce mouvement plusieurs fois
s'il y u lieu.

Le conducteur exécute le mou-
vement prescrit.

En arriere
< droite

En arriere
d yguuche

Le brus indiguunt le senhs du bru-
yuuge étunt fléchi, lau puume de lu
muin tournée vers lu direction de
braguuge < hauteur de I'épuule,
étendre le brus duns lu direction,
plusieurs fois s'il y < lieu.

L'autre brus exécutunt le mouve-
ment « En arriére »,

Le conducteur uctionne le
volunt dans le sehs indigué par
le yuide.




ANNEXE 2

LES DEPLACEMENTS

1. — DEFINITIONS.

11. — Différence entre un mouvement et un transport.

u) Un mouvement : déplucement effectué pur les véhicules du régiment a son profit.

) Un transport : déplucement au profit d'une unité effectué pur une unité de trunsport de
'arme du frain.

12. — Définition des termes employés lors des déplacements.

u) Une colonne : c'est un ygroupe de véhicules, se déplucunt sous un mMéme communde-
ment, sur un Méme itinéraire et dans une Méme direction.

b) Une rame : ensemble de 15 & 30 véhicules correspondunt généraulement < unhe unité
élémentuire.

c) Un élément de marche : ensemble de véhicules drticulés en rames, se déplucunt sous
le méme commundement correspondunt G une unité constituée.

d) Un groupement de marche : ensemble de plusieurs éléments de marche, se déplacunt
sous un méme commundement tactique.

e) L'échelonnement : distunce sur luyuelle s'étire une colonne en Mmurche. L'échelonnement
contribue d wussurer une Murche coulunte de lu colonne et une sécurité sur le plun tuctique
contre les dungers terrestres, uériens ou nucléuires.

f) Un créneau : c'est lu distunce entre deux rumes.

J) Un espace : c'est lu distunce entre deux véhicules.

13. - L'encadrement des colonnes :

- un commundunt de colonne ;

— un yuide (peut étre le commundunt de colonne) ;

— un serre-file ;
lorsyue lu colonne est d'une importunce supérieure G lu rume, le yuide et le serre-file prennent
luppellution de yuide et serre-file générul,

Chugyue élément dispose d'un guide et d'un serre-file.

14. - Signalisation des colonnes et des véhicules.

Les véhicules des autorités responsubles des colonnes sont signulés pur des funionhs de
45 cm x 30 cm de couleur sur le cété uvunt gauche du véhicule :

- commundunt de colonhe : funion hoir et blaunc ;
- le yuide de colonnhe : funion bleu;
- le serre-file de la colonne : funion vert.

15. - L'identification des colonnes.

Les colonnes sont identifiées yrGce & un huméro de mouvement qui est uftribbué par l'au-
forité qui u ordonné le mouvement.
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Le huméro de mouvement est plucé des deux cdtés et si possible a l'avunt du véhicule
de téte et du dernier véhicule uu moins, de chuyue élément orgunisé de lu colonne. Il se
compose de six chiffres

- les deux premiers indiyuent l'autorité chargée de l'orgunisution du déplucement (réyion
terre) ;

- les deux suivunts indiquent le jour du mois uu cours duyuel commence le déplucement ;
- les deux derniers constituent le numéro d'ordre du déplucement duns lu journée.

Le huméro du mouvement :
- reste inchungé pendunt toute lu durée du déplucement ;

- peut étre complétés pur l'udjonction d'une lettre en fin de numéro pour différencier les
éléments d'une colonne.

16. L'identification des véhicules (symbole de reconnadissance tactique).

Le symbole de reconnuissunce tactique figure d l'avant gauche et d l'arriere droit du véhi-
cule et permet didentifier les véhicules agu sein des unités.

20



ANNEXE 3

ARTICULATION ET SIGNALISATION DES COLONNES

Chef
d‘élément . ) )
général Guide 2¢ rame Chef 2¢ rume Serre-file 2e rame Serre-file

ey WA & v A
A A4 3

A -
L
a v vy L/ v
TSerre—fiIe Tre rume Chef Tre rame Guide T T Guide T Téquipe T

Reconnuissunce Tre rame générul (flechuge - julonnuge)
Réseaux radio : e Réscau « chef d’élément »
Réseau de rame (éventuellement)

-

SIGNALISATION DES COLONNES

VEHICULES SIGNALISATION OBSERVATIONS

Commundunt de colonne
ou chef d’élément

Fanion de 45 x 30 cm sur le
co6té yuuche du véhicule

Guide ldem

Serre-file ldem

ou ne poEr\}uF:w?r;zﬁ/re I"allure Idem
Churgement dunyereux ldem

Punneuu rigide umovible
(friungle équilutéraul de 45 cm

Symbole de de coté) plucé da l'uvunt

I'autorité ayant et & l'urriére du véhicule
délivré lu priorité

Priorituires
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ANNEXE 4

SIGNALISATION PARTICULIERE DES PONTS

Les véhicules et les ponts ont été clussés de fucon 4 pouvoir déterminer suns umbiguité
I"'aptitude d’un véhicule a4 emprunter un pont.

La clusse d’un véhicule tient compte d’un certuin hombre de curucté-
ristiques : dimensions, mode de roulement, répurtition du poids sur les essieux,
pression unitagire au sol, etc. Elle ne représente pus le poids totul en charge
du véhicule. Elle est indiquée sur le véhicule par une inscription de forme cir-
culdire, le huméro de «clusse » étunt porté en chiffres de couleur noire sur
un fond jaune ou hoire sur fond Marron pour les véhicules cumouflés.

Un véhicule ne peut franchir yu'un pont d'une clusse éyule ou supé-
rieure < la sienne.

Pont & voie uniyue utilisuble
MARQUAGE DES PONTS pur tous les véhicules de lu

A VOIE UNIQUE clusse éyule ou inférieure & 30.

Pont d voie double utilisuble
d simple courunt par tous les
véhicules de clusse éyule ou

MARQUAGE DES PONTS inférieure < lu clusse 50.
A VOIE DOUBLE Clusse réduite a 30 pour
deux courunt simultanés.

Pont uftilisuble <
simple courants par les
véhicules 4 roues de
clusse éyule ou infé-
rieure a 100 et les
véhicules chenillés de
clusse éyule ou infé-
rieure < 80.

Clusses respecti-
vement limitées a 80

et 60 pour deux cou-
rants simultanés.

MARQUAGE Pont & voie utilisuble
PARTICULIER DES PONTS par les véhicules G roues
de clusse éyule ou infé-

rieure < 80, et pur les
o—J 80 chenillés de clusse éyule
ou inférieure G 60.

> 60

AUTRES INDICATIONS DE LIMITATION

Les Forces Armées Francuises utilisent hormalement des punhedux prévus pur la convention
de Genhéve, toutefois, les Armées dlliées peuvent utiliser des punneuux de limitution rectungu-
luires et O fond jaune, en puarticulier pour les limitations de hauteur et de largeur.

Largeur limitée Hauteur limitée .
S

35 m
4+—
3 35 m
v
L

22



ANNEXE 5

SYMBOLE DE RECONNAISSANCE TACTIQUE

Unité élémentuire (y compris Numéro de lu grunde unité
celles formant corps). assurant le commaundement
des troupes.

Numéro du corps de troupe
du hiveuu supérieur G UE,

N
Niveau
de lu grunde unité.

Symbole d’arme ou de service.
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ANNEXE 7

CONDUITE A TENIR EN CAS D’ACCIDENT

1. - DEGATS MATERIELS.

En cus d'uccident mutériel, I'intervention des services de police ou de lu yendurmerie est
facultative.

Le constat amidble doit étre rempli par les deux conducteurs.

Les services de police ou de lu gendarmerie sont tenus d'intervenir duns les cus suivants
- lorsyue les déydats sont particulierement importants ;

- lorsyue les deux conhducteurs en cuuse he sont pus d'uccord pour I'étublissesment du
constat amidble ;

- lorsyue des étrungers sont impliqués duns l'accident,

2. — INTERVENTION OBLIGATOIRE DES SERVICES DE POLICE OU DE LA GENDARMERIE.

En cus d'uccident corporel, les services de police ou de lu yendurmerie doivent étre pré-
venus obligutoirement. lls doivent étre prévenus éyulement duns les cus suivunts :

— uccidents mutériels duns lesguels sont impliqués des véhicules ou des milituires des Forces
dlliées ;

- lorsyue les déydts cuusés he se limitent pus aux véhicules impliqués duns les uccidents :
- dommugyes cuusés uu domuine public,
- déyrudution de ligne téléphoniyue,
- déyrudution de signhulisution,
- déyrudution des voies ferrées ;

- uccident survenu < l'occusion du transport de matiéres dunyereuses ou infectes ayunt
entruiné des déydats importunts ;

— uccident ayunt cuusé lu mort ou des blessures uux unimuux domestigues.
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ANNEXE 8

LA FORMATION DES CONDUCTEURS

Personnels non titulaires d'un permis de conduire civil.

Ire étape : stage en centre IEC (pour toutes catégories de brevet militaire de conduite).

Stage importunt des cours de :
— conduite ;

— code ;

— entretien ;

- hotion de mécuniyue.

Ce stuge est sunctionné pur une uttestation de conduite sighée pur le chef de centre IEC.

2¢ étape : instruction complémentaire de conduite signée par le chef de corps.

L'ICC u pour but dudupter le jeune conducteur < la conduite du véhicule de dotution et
de lui fuire ucyuérir les connuissunces d'entretien propre G ce véhicule (elle s'effectue en deux
phuses).

l. — LICC.

Assurée duns les formutions sous lu responsubilité des chefs de corps ou autorités ayant les
prérogutives équivalentes. Tous les véhicules circulunts au titre de I''CC doivent étre signalés par
des punheuux « véhicules-école » ou « uuto-école » 4 'uvunt et d l'arriére. Pendunt IICC, I'éleve
est ussisté paur un conducteur d'active ou civil, possédunt le BMC équivulent,

Le kilométruye minimal a effectuer uu cours de INCC est le suivant

- MOTO et VL : 200 km
- PL : 300 km
- SPL et TC 400 km

Le kilométrugye peut-étre doublé pour chaqgue cutéyorie, d ce terme, lu honh Mmuditrise du
véhicule considéré, entruine la non déliviance du BMC.

Il. — LE CONTROLE.

L'aptitude < lu conduite est contrélée pur :

— un officier ou un sous-officier d'uctive ;

— ou un EVAT fituluire du CAT2 IEC ou CT1 IEC;

— ou uh persohnel civil du ministére de lu défenhse uyunt plus de deux uns d'uncienneté.

3e étape : la validation.

La validution est lu reconnuissunce puar ['autorité milituire yue le BMC peut fuire I'objet d'une
conhversion en permis de conduire équivulent.

En réyle yénérule, tout BMC confirmé doit étre vulidé, dés le 8¢ mois de service pour les
personnels sous contrut,

4¢ étape : la conversion.

Lu conversion est une opération udministrutive permettant de fransformer un BMC en per-
mis civil. A lissue de lu dute de vdlidution, vous uvez un délui de 2 uns pour convertir votre
BMC en permis civil.
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Personnels titulaires d’'un permis de conduire

II est délivré suns stuye préuluble au tituluire de permis de conduire civil.

Duns ce cus, I'ICC est moduluble en fonction de l'expérience du cundidut, Elle peut
prendre lu forme d’une simple Vvérification d’uptitude.

DEROULEMENT DE L’INSTRUCTION DE CONDUITE

PHASE DE FORMATION INITIALE

PHASE DE PERFECTIONNEMENT (CONFIRMATION)

ACQUISITION
. Cutéyorie . Durée des Partie statistique (u) (b) Purtie_ dynumique (b) DE
utéyorie rogrumme - B Duré , =
de permis de p ersgnnel d’instruction stages Sunctions Théoriyue et pratique du lﬂtﬁie Conduite | Conduite Il L'EXPERIENCE
instruit ou cours en cours
Opérutions et vérificu- 150 km  sur| Missions hormales
tions effectuer lors de route et zone| et poursuites de
Test de chaque utilisation urbuine répur-| I'instruction.
AVGQ cupucité | ~ indicutions  purticu- fis sur 2 ou 3|Formution
Moto permis lieres données pur le | ; jours dont une| orientée sur lu
mpto Délvrance | 9uide d’entretien du purtie  effec-| spécificité des
civil permis véhicule ; tuée de nuit. | missions propres
- lecture de lu curte d chuque corps
Michelin ; ou service.
- le constat amiable.
50 km sur cir-
. ] cuit a fuible
ps;r:fis Examen densité de cir-
Moto moto IEC 39 h Déliviance idem 7 h CL‘JIanonr pré- idem idem
civil permis ce’de .pur un
véhicule
(moto ou VL).
Test de
Avec cupucité
VL permis idem 7 h idem
VL civil Délivrunce
permis
50 km sur cir-{ 150 km sur
Suns Examen cuit 4 fuible [route et zone
permis densité de cir-| urbuine répar-
VL VL civil IEC 39 h Délivrance idem 7 h |culution pré-|tis sur 2 ou 3 idem
cundidat ormis cédé pur un|jours dont une
VL seul P véhicule|purie effec-
(moto ou VL). |tuée de nuit.
Avec
ermis
Ve ol 300 km
Ext. PL ou IEC 36 h |dem idem 7 h (idem pour le idem
fermis VL reste).
militaire
Sans
permis 400 km
VL - PL | VL civil IEC 71 h |dem idem 7 h idem (idem pour le idem
ou reste).
militaire
Test de
Aevrifis cupucité 200 km
VL - PL \7L i idem 7h (idem pour le idem
o Délivrunce reste).
civil X
permis

(u) Pour les conducteurs des véhicules PL des formations de I’Arme du Truin et des pelofons de ravitdilement en essence et munitions de foutes unités, lu phuse
de perfectionnement théorique de I'lCC doit comporter obligutoirement I'instruction sur le frunsport des mutieres dungereuses, d'une durée de 24 heures pour chucune
des spécidlisutions curburants et munitions.

(b) L'instruction théorique et si possible prutique, doit initier les conducteurs & lu conduite duns les conditions purticuliéres (cf. titre |, chapitre Ill) uduptée au véhi-
cule yui leur est confié.
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ANNEXE @

LES INFRACTIONS AU CODE DE LA ROUTE

LISTE DES INFRACTIONS AU CODE DE LA ROUTE DANS LA CONDUITE DES VEHICULES MILITAIRES
CONSIDERES COMME « FAUTES PROFESSIONNELLES TRES GRAVES ».

1) Conduite sous I'empire d'un état dlcooliyue (art. L.1).

2) Délits de fuite (conducteur d'un véhicule qui, suchunt que ce véhicule vient de cuuser
un daccident, he se seru pus arrété) (art. L.2).

3) Dépussement dungereux contruire aux prescriptions des articles R.12, R.14 et R.17.
4) Refus de priorité (art. R.25, R.26 et R.27).
5) Non respect du signul «stop » (urt, R.27 et R.44) ou des feux rouges (urt. R.9.1 et R.44).

6) Vitesse excessive duns le cus ou elle doit étre réduite en vertu de l'article R.10 (visibilité
insuffisunte, viruge, descentes rupides, routes étroites, sommets de cotes).

7) Accélérution d'dllure pur le conducteur d'un véhicule sur le point d'étre dépussé
(art. R.20).

8) Demi-tour sur uutoroutes (urt. 43-6).

9 Refus d'obtempérer G une sommution de s'arréter émununt d'un ugent gudlifié de 'au-
torité (art. L.4).

LISTE DES INFRACTIONS AU CODE DE LA ROUTE DANS LA CONDUITE DE VEHICULES MILITAIRES
CONSIDERES COMME « FAUTES PROFESSIONELLES GRAVES ».

1) Chevauchement ou frunchissement d'une limite de voie figurée pur une lighe continue
lorsgyue cette lighe est seule ou, si elle est doublée d'une ligne discontinue, lorsyu'elle est située
immédiutement & u guuche du conducteur (art. R.5).

2) Chunyement importunt de direction suns que le conducteur se soit ussuré que lu
munoceuvre est suns dunger pour les autres usugers et suns u'il it averti ceux-ci de son inten-
tion (art. R.6).

3) Croisement & gauche (art. R.12).

4) Stutionnement dunhyereux, G proximité d'une infersection de routes, du sommet d'une
cote, duns un virage (art, 37-2).

5) Muintien de l'usuye de feux de route et de feux unfibrouillurd & lu rencontre d'autres
usugers (urt. R.40).

6) Circuldtion ou stationnement sur la chaussée, en marche normale (art. R.4).
7) Circulution sur lu purtie guuche de lu chuussée, en murche normule (art, R.4).
8) Refus de serrer a droite lors d'un dépussement par un autre conducteur (art. R.4 et R.20).

9 Dépussement en empruntunt la voie lu plus G gyuuche lorsyue lu chuussée comporte
plus de deux voies mutéridlisées (urt. R.18).

10) Retour prémuturé G droite aprés dépussement (art, R.19).

11) Inobservution des reyles imposées uu conhducteur qui veut quitter une route (tout
conhducteur yui veut yuitter une route sur su droite doit serrer le bord droit de la chuaussée ; sl
s'uppréte a quitter une route sur su guuche, il doit serrer & guuche, suns toutefois dépusser
lauxe mMédiun de lu chaussée lorsyu'elle est & double sens de circulation) (art, R.24).

12) Circulation sur la bande d'arrét d'urgence des autoroutes (art. R.43-6).

13) Pénétration ou séjour sur lu bunde centrale séparatrice des chaussées des uutoroutes
(art. R. 43-6).

14) Stationnement sur les bundes d'arrét d'urgence des autoroutes (art. R.43-6).
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